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DlSPOSmP DE COMMANDE A LIEN SOUPLE ET A RATTRAPAQE DE JEU. 

Ce dispositif comprend un actionneur (2) propre h 
exercer une traction sur un lien souple (3) interpose entre le- 
dit actionneur et un point d'application de la traction (6) en 
passant par au moins une poulie prindpate de renvoi mobile 
(4) dont I'axe {7) est solidaire d'un r^cepteur (8), et des 
moyens de liaison (5), de pr6f6rence k ampiificateur de 
course, interposes entre I'actionneuret le point d'application 
de la traction pour provoquer, dans une premiere partie de 
la course de I'actionneur, un d6placement du point d'appli- 
cation de ia traction dans une direction qui provoque une 
pr^-tension du iien souple, de mani^re ^ ce que, dans la se> 
conde partie de la course d'actionnement de I'actionneur, la 
liaison k lien souple entre Tactionneur et le r^epteur soit 
exempte de Jeu. 
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DISFOSITIF DE COMMANDE A LIEN BOUPh^ ET A R ATTRAPAGE DE 

JEU 

La pr&sente invention est relative d un dispositif 
5 de conunande a lien souple et S rattrapage de jeu. 

L' invention se rapporte plus particuliferement a un 
systeme de freinage tel qu*un frein de parking couramment 
rencontrS & bord d'un vShicule automobile et qui est 
coiiimand6 par un bras de levier actionn6 par la main d'un 
10 utillsateur du v6hlcule. 

Dans un tel frein de parking, le bras de levier aglt 
sur un cable de commande pour appliquer ou desserrer des 
plaguetl:e8 de £rein sxir des tambours ou dlsgues des roues du 
vdhlcule automobile. 
15 Lorsgue 1 'utilisateur veut serrer les freins de 

parking, il actionne le bras de levier pour, dans un premier 
temps, compenser des courses mortes de la cin&natique du 
syst&ne de freinage puis, dans un deuxleme temps, exercer 
une force de serrage sur les freins. 
20 La course du bras de levier des dispositifs connus 

est en grande partie utilis6e pour rattraper lesdites 
courses mortes et est insuffisante pour permettre d' exercer 
une forte traction sur le cftble afin d'obtenir une force de 
serrage des freins requise par les normes de s6curite. 
25 De plus, les leviers de frein connus ont une course 

de rotation trop importante, ce qui les rend inesth^tiques 
et difficiles d dissimuler dans l*habitacle du v^hicule. 

L* invention a pour but de rSsoudre les inconv^nients 
mentionn6s ci-dessus en proposant un dispositif permettant 
30 d'obtenir une force de serrage des freins de parking 
r6pondant aux exigences des normes de s6curlt6 tout en ayant 
line course de rotation du bras de levier de frein limit6e. 

A cet effet, 1* invention a pour objet un dispositif 
de commande & lien souple et d rattrapage de jeu, essentiel- 
35 lement caract6ris6 en ce qu'il comporte en combinaison : 

- un actionneur propre d exercer une traction sur un 
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lien souple interpos6 entre ledlt actlonneur et un point 
d'applicalrion de la traction en passant par au molns une 
poulie prlnclpale de renvoi mobile dont l*axe est solldaire 
d'un rdcepteur, et 
5 - des moyens de liaison, de pr^fSrence ^ ampliflca- 

teur de course, interposes entre 1' actlonneur et le point 
d * application de la traction pour provoquer, dans une 
premiere partle de la course de 1 ' actlonneur, un deplacement 
du point d* application de la traction dans une direction qui 

10 provoque une pr6- tension du lien souple, de mani^re & ce 
que, dans la seconde partle de la course d ' actionnement de 
1 ' actlonneur , la liaison ft lien souple entre 1' actlonneur et 
le r6cepteur solt exempte de Jeu. 

Le dispositlf de commande sulvant 1' Invention peut 

15 dventuellement comporter en outre une ou plusieurs des 
caractSristiques sulvantes : 

- 1* actlonneur comprend un tambour entrain^ par un 
bras de levier, une premiere extr&nitS du lien souple 
oppos^e au point d' application de la traction, 6tant flx6e 

20 sur le tambour pour pouvolr s'enrouler sur ledlt tambour 
lors de la rotation du bras de levler ; 

- les moyens de liaison comprennent au molns un 
engrenage coop6rant avec le tambour ; 

- les moyens de liaison comprennent : 

25 . un pignon engrenant avec une denture portee par le 

tambour ; 

* une bielle prlnclpale dont une premiere extremity 
est articul6e sur le pignon et dont une deuxi^e extr^mit^ 
est articulde sur une premiere extr&nitS d*une bielle 

30 secondaire dont la deuxitoe extr&nlt6 est immobile par 
rapport au tambour ; et 

• au molns une poulie secondaire de renvoi portte 
par la deuxidme extr6mlt6 de la bielle prlnclpale, le lien 
souple 6tant successlvement passS sur lesdltes poulles 

35 prlnclpale et secondaire de renvoi et sa deuxi&ne extr6mlt6 
est immobile par rapport au tambour, le point d * application 
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de la traction dtant situ6 8ur la poulle secondaire de 
renvoi ; 

- le rapport du rayon de la denture au rayon du 
plgnon est sup6rleur ft un ; 

5 - le rScepteur est un cSble de commande dont une 

extr6mit6 est solldalre de I'axe de la poulle principale ; 

- la premiSre extr6rait6 de la bielle principale est 
mont^e articulfee en un point du pignon tel que, la premiere 
partie de la course de rotation du bras de levier provoque 

10 un d^placement de la bielle principale 61oignant la poulle 
secondaire de renvoi, du pignon afin de dSplacer le point 
d * application de la traction et d* annular le Jeu de la 
liaison souple entre le bras de levier et le cdble de 
commande ; 

15 * le d&placement de la deuxieme extr6mitd de la 

bielle principale lors de la seconde partie de la course de 
rotation du bras de levier est faible par rapport au 
d^placement de ladite deuxieme extr6mit6 pendant ladite 
premiere partie de la course de rotation du bras, de sorte 

20 que le point d* application de la traction est sensiblement 
immobile et qu*une tension est exercSe sur le cfible de 
commande lors de la seconde partie de la course de rotation 
du bras ; 

- la poulle principale de renvoi mobile est guid^e 
25 en translation rectiligne par des moyens de guidage ; et 

- la tension sur le cAble de commande doit 6tre 
malntenue, et le bras de levier comporte des moyens de 
maintien en position commandables . 

Deux exemples de realisation de 1* invention vont 
30 maintenant etre d^crits en regard des dessins annexes, sur 
lesquels : 

- la figure 1 est une vue en coupe longitudinale 
d'un premier mode de realisation du dispositif de commande 
selon la prSsente invention ; 

35 - la figure 2 est une vue en coupe longitudinale 

d'un deuxidme mode de realisation du dispositif de commande 



2761654 



selon la pr^sente invention ; et 

- les figures 3 d 5 sont des vues schdmatiques du 
dispositif de la figure 1 repr6sent6 successiveroent dans 
trois 6tats diff6rents d savoir, au repos, en position de 
5 pr6-serrage et en position de serrage* 

Le premier mode de realisation du dispositif 1 selon 
la pr6sente invention est repr6sent6 S la figure 1. Ce 
dispositif comprend un actionneur 2, un lien souple 3, une 
poulie principale de renvoi mobile 4 et des moyens de 

10 liaison 5. L* actionneur 2 est destine 6 exercer une traction 
sur le lien souple 3 qui est interpos6 entre cet actionneur 
et un point d ' application de la traction 6 du lien souple en 
passant par la poulie principale 4 dont l*axe 7 est soli- 
daire d'un rdcepteur 8. 

15 Les moyens de liaison 5 sont interposes entre 

1* actionneur 2 et le point d' application de la traction 6 
pour provoguer, dans une premidre partie de la course de 
1* actionneur, un d6placement du point d* application de la 
traction 6 dans une direction qui provoque une pr6-tension 

20 du lien souple 3 de manlSre & ce que, dans la deuxi&me 
partie de la course d ' actionnement de 1* actionneur 2, la 
liaison ft lien souple entre cet actionneur et le r6cepteur 
8 soit exempt e de Jeu. 

L' actionneur 2 est constituS d*un tambour 9 soli- 

25 daire d'un bras de levier 10. Une premiere extremity 11 du 
lien souple 3 est fix6e en un point du tambour 9 de mani^re 
& pouvoir etre enroul6e sur celui-ci lors de la rotation du 
bras de levier 10. 

Le bras de levier 10 peut St re maintenu en toute 

30 position intermddiaire de sa course de rotation grace ft des 
moyens de maintien 12, du type ft cliquet connu en soi, 
commandables ft distance par un bouton 13 situft ft l*extr6mite 
llbre 14 du bras de levier 10. 

Les moyens de liaison 5 comprennent un pignon 15, 

35 une bielle principale 16, une bielle secondaire 17 alnsl 
qu*une poulie de renvoi secondaire 18. 
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Le pignon 15 est dispose de manldre d engrener avec 
une denture 19 m6nag6e & la p6rlph6rle du tambour 9, ce 
tambour et ce pignon 6tant tous deux immobilises par deux 
pallers 20 et 21 sur un plancher 22 du vShicule automobile 
5 & bord duguel le dispositlf selon la pr6sente invention est 
destin6 A §tre implant^. 

Par ailleurs, le pignon 15 possdde une joue lat^rale 
23 portent un tour 11 Ion 24 qui est logS entre deux dents de 
ce pignon et qui est destind & tourlllonner dans I*extr6mlt6 
10 25 de la blelle prlnclpale 16 lore de la rotation du pignon 
15 sous l*effet du bras de levler 10. 

Au volslnage de la deuxl&ne extr6mlt6 26 de la 
blelle prlnclpale 16 est montde d articulation une premldre 
extr&nitd 27 de la blelle secondalre 17 qui est, par sa 
15 deuxldme extr6mlt6 28, artlcul6e sur une chape 29 solidalre 
du plancher 22 du v&hicule automobile. 

La poulie secondalre 18 est montde rotative au 
niveau de la premldre extr6mit6 27 de la blelle secondalre 
17. 

20 Afin de rendre le dispositlf compact, la blelle 16 

est de forme parall616pip6dlque et est creuse afin que la 
poulie secondalre 18 soit logSe A l*lnterleur de cette 
blelle, la blelle secondalre 17 traversant I*extr6mlt6 26 de 
la blelle prlnclpale 16, tandls que le pignon 15 traverse 

25 une fente longltudinale 30 m6nag6e dans la premiere extrS- 
mlt6 25 de la blelle 16. 

Le lien souple 3, fix§ par sa premiere extr6mlt6 11 
sur le tambour 9, est success Ivement pass6 sur la poulie 
prlnclpale 4 puis sur la poulie secondalre 27 pour 3tre fix6 

30 par sa deuxi^me extr6mit6 31 sur le palier 21, au volslnage 
de I'axe du pignon 23. Le lien souple 3 est un element 
enroulable prenant la forme d'un feulllard m^tallique ou 
blen encore d'un fllln souple, par exemple une corde A 
piano. Lorsque l*on exerce une traction sur le lien souple 

35 3, par 1 * lnterm6dlalre du bras de levler 10, on conslddre 
dans la suite que le point d' application de cette traction 
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est situ6 en un point de la p6rlph6rie de la poulle secon- 
dalre 18, par example le point 6 represents aux figures. 

La poulie principale mobile 4 est mont6e mobile en 
rotation dans un r6cepteur 8 constitu6 d*une douille 35 
5 elle-m&ne guidde en translation rectiligne par un manchon 36 
imroobilis6 sur le plancher du vShicule automobile et sur 
lequel sont immobilises les moyens de maintien 12. 

Dans le fond 37 de la douille 35 est immobilise un 
cSble de commande 38 destine & actionner un systems de 
10 freinage 39 d'une roue 40 representes schematiquement aux 
figures 3 e 5, Par ailleurs, un ressort de traction 49 est 
fixe d'une part sur le fond 37 de la douille 35 et sur le 
fond 42 du manchon 36, d' autre part, pour rappeler la poulie 
principale de renvoi 4 & I'encontre de 1* action du bras de 
15 levier 10. 

Le cable 38 est loge dans une gaine 41 qui est 
interposee entre le fond 42 du manchon 36 et le systems de 
freinage 39. 

Le systeme de freinage 39 comporte, de maniere 
20 connue en soi, deux bras 43 et 44 portant des garnitures de 
frein 45 destinees § etre appliquees sur la roue 40 lors- 
qu*une traction est exercee sur le cSble 38. Lorsque le 
cdble 38 est reieche, les garnitures 45 sont rappeiees I'une 
vers 1* autre sous 1' action d*un ressort de traction 46. 
25 Enfin, afin de faciliter le guidage du lien souple 

3 lors du deplacement de la poulie principale mobile 4, une 
petite poulie auxiliaire 50 est portee par le manchon 36, au 
voisinage de son extremite 51 par laquelle penetre et 
ressort le lien souple 3. 
30 Le fonctionnement du dispositif selon la presente 

invention va maintenant etre explique en regard des figures 
3 e 5. 

La figure 3 represente le dispositif de serrage en 
position de repos, c'est-e-dire lorsqu ' aucune traction n'est 
35 exerc6e sur le cfible 38 par 1 ' intermediaire du bras de 
levier 10. Les garnitures de frein 45 sont alors ecartees de 
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la roue 40 d*une valeur e. 

Dans cet 6tat, le lien souple 3 est dlstendu et des 
portions de ce lien situ6es entre la poulie auxillaire 50 et 
la poulie secondaire 18 d*une part, et la poulie secondaire 
5 18 et I'extr6init6 31 du lien d' autre part, ont une longueur 
16gdrement sup^rieure & la distance qui s^pare lesdits 
616inent8 entre eux, ce qui se traduit par les Jeux i et j 
repr6sent6s & la figure 3. De plus, le cSble de commande 38 
poss6de Sgalement un certain Jeu dans sa gaine 41. 

10 Lorsque l*on veut freiner la roue 40, 1 * utilise teur 

entraine en rotation le bras de levier 10, dans le sens 
anti-horaire, selon la fleche F reprdsentSe h la figure 4. 
Dans une premidre partie de la course de rotation du bras de 
levier 10 correspondent ft un certain angle al, le tambour 9 

15 entraine en rotation le pignon 15 dans le sens horaire. La 
premidre extr6rait6 25 de la bielle 16, port6e par le pignon, 
est entrainSe en rotation dans un sens d ' Sloignement de 
cette extr6mit6 par rapport au tambour 9. Le rapport du 
rayon du tambour 9 au rapport du rayon du pignon 15 6tant 

20 grand, une faible rotation du levier 10 provoque un d6place* 
ment en rotation de I*extr6mit6 25 de la bielle 16 bien 
sup6rieur. Cette rotation provoque un d6placement de la 
bielle 16 sensiblement paralldlement h elle*m&ne et 61oigne 
la poulie secondaire 18 du pignon 15 d'une certaine valeur 

25 dl. Le ddplacement de la poulie secondaire 18 provoque un 
dSplacement du m&me ordre du point d* application de la 
traction 6 du lien souple 3, tandis que la deuxi&me extre- 
mity 31 du lien souple 3 reste immobile. Ce mouvement permet 
ainsi d* annular les jeux i et j du lien souple 3, le Jeu du 

30 cdble 38 dans sa gaine 41 ainsi que I'^cartement e des 
garnitures 45, qui sent alors en simple appui sur un tambour 
de la roue 40. 

Lors d'une deuxidme partie de la course de rotation 
du bras de levier 10 d'un angle a2 (voir figure 5), le 

35 pignon 15 est entraind en rotation sous Inaction du tambour 
9 et la deuxidme extr6mit6 25 de la bielle principale 16 est 



2761654 



entralnSe en rotation selon une portion d'arc de cerole du 
pignon 15 volslne de la tangente, sensiblement perpendicu- 
lalre & la bielle prlncipale 16, au pignon. 

En consequence, la valeur d2 du mouvement d*6carte- 
5 ment de la poulie secondaire 18 par rapport au pignon 15 
sous !• action de la bielle principale 16 est trSs faible par 
rapport au dSplacement pr6c6dent dl. Par consequent, le 
point d* application de la traction 6 est sensiblement 
immobile, ce qui induit une forte traction sur le cSble de 

10 commande 38. Cette traction permet d'obtenir un fort serrage 
des garnitures 45 sur la roue 40 (symbolist par les fldches 
f ) pour assurer un freinage efficace. Dans cette position de 
serrage, la deuxi&ne extremity 27 de la bielle secondaire 
17, la premiere extr6mite 25 de la bielle principale 16 et 

15 l*axe du pignon 15 sont sensiblement alignds, afin d'obtenir 
un effet de genouiliere. 

On comprend ainsi que la course de rotation du bras 
de levier 10 se decompose en deux phases. Une premiere phase 
pendant laquelle une faible rotation du bras de levier 10 

20 entraine un d6placement de la bielle principale 16 impor- 
tant, ce qui permet de deplacer le point d ' application de la 
traction 6 pour rattraper les Jeux du lien 3, du cAble 38 et 
des garnitures 45. Une deuxieme phase pendant laquelle la 
rotation du bras de levier 10 est beaucoup plus importante 

25 que precedemment alors que le deplacement de la bielle 
principale 16 est tres faible, le point d' application de la 
traction 6 est ainsi sensiblement immobile et une forte 
action de serrage peut 6tre exerc6e par les garnitures 45 
sur la roue 40 et ce, sans que 1 *utilisateur exerce une 

30 action sur le bras de levier 10 forte. 

Le deuxieme mode de realisation du dispositif selon 
1' invention est repr6sent6 & la figure 2. Ce deuxieme mode 
de realisation differe du precedent en ce qu'il comporte en 
outre un moteur eiectrique naturellement irreversible 55 qui 

35 entraine en rotation un arbre 56. Le tambour 9 est concen- 
trique e 1' arbre 56 et est solidaire en rotation du bras de 
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levler 10. La premiere extr6mlt6 11 <3u lien souple est 
malntenant enroul6e autour de cet arbre 56. Un galet 57, 
port6 par le tambour 9, est lnterpos6 entre la premiere 
extr&Dltd 11 du lien souple 3 et la poulie prlnclpale mobile 
5 4. Cecl permet d'aglr sur le lien souple 3 par l'interm6- 
diaire du bras de levler 10 au cas oiX le moteur 61ectrlque 
55 solt lnop6rant. 

Le rattrapage des Jeux ou courses mortes et la 
traction sont maintenant assures par 1' action du moteur 55. 



15 



20 



25 



30 



35 
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REVENDICATZONS 

1. Dispositif de commande & lien souple (3) et d 
rattrapage de Jeu, caract&ris6 en ce qu*il comporte en 

5 combinaison : 

- un actlonneur (2) propre h exercer une traction 
sur un lien souple (3) interpose entre ledit actionneur (2) 
et un point d * application de la traction (6) en passant par 
au moins une poulie principale de renvoi mobile (4) dont 

10 I'axe (7) est solidaire d'un r^cepteur (8), et 

- des moyens de liaison (5), de pr6f6rence d 
ampllf icateur de course, interposes entre 1* actionneur (2) 
et le point d' application de la traction (6) pour provoquer, 
dans une premidre partie de la course de 1' actionneur (2), 

15 un deplacement du point d 'application de la traction (6) 
dans une direction qui provoque une pr6- tension du lien 
souple (3), de manidre § ce que, dans la seconde partie de 
la course d ' actionnement de 1' actionneur (2), la liaison it 
lien souple entre 1* actionneur (2) et le rteepteur (8) soit 

20 exempt e de Jeu. 

2. Dispositif selon la revendication 1, caract6ris6 
en ce que 1* actionneur (2) comprend un tambour (9) entrain^ 
par un bras de levier (10), une premidre extr6mit6 (11) du 
lien souple (3) oppos6e au point d* application de la 

25 traction (6), 6tant fix^e sur le tambour (9) pour pouvoir 
s*enrouler sur ledit tambour lors de la rotation du bras de 
levier (10). 

3. Dispositif selon la revendication 2, caracteris^ 
en ce que les moyens de liaison (5) comprennent au moins un 

30 engrenage (15, 19) coop6rant avec le tambour (9). 

4. Dispositif selon la revendication 3, caract6ris6 
en ce que les moyens de liaison (5) comprennent : 

- un pignon (15) engrenant avec une denture (19) 
portde par le tambour (9) ; 

35 - une bielle principale (16) dont une premiere 

extr6mit6 (25) est articul6e sur le pignon (15) et dont une 
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deuxldme extr6inlt6 (26) est artlcul6e sur une premiere 
extr6mlt6 (27) d'une blelle secondalre (17) dont la deuxi&ne 
extrdmltd (28) est immobile par rapport au tambour (9) ; et 
- au moins une poulle secondalre de renvoi (18) 
5 port6e par la deuxi&ne extr6mlt6 (26) de la blelle principa- 
le (16), le lien souple (3) 6tant successlvement pa8s6 sur 
lesdites poulies principale (4) et secondalre (18) de renvoi 
et sa deuxifeme extr6mit6 (31) est immobile par rapport au 
tambour (9), le point d' application de la traction (6) 6tant 
10 situ6 sur la poulie secondalre de renvoi (18). 

5. Dispositif selon la revendication 4, caract4ris6 
en ce que le rapport du rayon de la denture (19) au rayon du 
pignon (15) est supSrieur & un. 

6. Dispositif selon l*une guelconque des revendica- 
15 tions 1 d 5, caract6ris6 en ce que le rScepteur (8) est un 

cable de commande (38) dont une extr6mit6 est solldaire de 
I'axe (7) de la poulie principale (4). 

7. Dispositif selon la revendication 6, caract6ris6 
en ce que la preraiSre extr§mlt6 (25) de la bielle principale 

20 (16) est mont6e articulfee en un point du pignon (15) tel 
que, la premiere partie de la course de rotation du bras de 
levier (10) provoque un dSplacement de la bielle principale 
(16) 61oignant la poulie secondalre de renvoi (18), du 
pignon (15) afin de dfiplacer le point d* application de la 

25 traction (6) et d'annuler le jeu de la liaison souple entre 
le bras de levier (10) et le cSble de commande (38). 

8. Dispositif selon la revendication 7, caract&ris6 
en ce que le d6placement de la deuxidme extr6mit6 (26) de la 
bielle principale (16) lors de la seconde partie de la 

30 course de rotation du bras de levier (10) est faible par 
rapport au dfeplacement de ladite deuxi&ne extr6mit6 (26) 
pendant ladite premiere partie de la course de rotation du 
bras (10), de sorte que le point d' application de la 
traction (6) est sensiblement Immobile et qu'une tension est 

35 exerc6e sur le cdble de commande (38) lors de la seconde 
partie de la course de rotation du bras (10). 
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9. Dlsposltlf selon l*une quelconque des revendlca* 
tlons 1 A 8, caract6rl86 en ce que la poulle prlnclpale de 
renvoi mobile (4) est guldSe en translation rectlllgne par 
des moyens de guldage (35, 36). 
5 10. Dlsposltlf selon la revendlcatlon 8 ou 9, dans 

lequel la tension sur le c§ble de commande (38) dolt Stre 
malntenue, caract&rls6 en ce que le bras de levler (10) 
comporte des moyens de malntlen en position (12, 14) 
comroandables • 
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